SILNICE 1/38 JIHLAVA, OBCHVAT
ZAKRYTA CAST SIL. I/38 KM 10,295 — 10,599

Ing. Miroslava Minafova, AMBERG Engineering Brno a.s.

Uvod

Stavba ,,Silnice I/38 Jihlava, obchvat® je pokracovanim stavajici ¢tyfpruhové komunikace
1/38 od dalnice D1 ptes Jihlavu a dale ve sméru na Znojmo. Obchvat Jihlavy bude tvoien
smérov¢ rozdélenou komunikaci kategorie S 22,5/80, vedenou zapadné od mésta ve sméru ze
severu na jih, kde navazuje za obci Pistov na stavajici sil. I/38. Dle tizemniho planu bude
tento usek obchvatu po obou stranéch zastavén obytnymi nizkopodlaznimi domy.
Komunikace pfi¢n¢ protina protahlé navrsi s ulici Rantitovska, v jeji v blizkosti se nachazi
stdvajici obytna zastavba. Zde je situovan hloubeny tunel dlouhy 304 m. Podle prognozy
dopravni zatéze na 15 az 20 let je dostacujici jen jeden jizdni pas budouci smérove rozdélené
komunikace, proto je z rozhodnuti investora budovana pouze prava polovina komunikace

s docasnym obousmérnym provozem. Po naplnéni kapacity v soucasné dob¢ realizované
poloviny komunikace bude dostavéna i jeji leva polovina a dopravni provoz uspotadan jako
smérove rozdeleny. Jako soucast vystavby pravého jizdniho pasu obchvatu je rovnéz
realizovana jen konstrukce pravého tunelového tubusu.

Geologické poméry

Zajmova lokalita lezi na temeni a mirnych svazich protahlého hibetu navrsi, po kterém vede
ulice Rantitfovska v Jihlavé. Tento protahly hibet tunel protiné ptiblizné v kolmém sméru.
Uzemi nélezi dle geomorfologického ¢lenéni k Ceskomoravské soustavé provincie Ceské
vysociny, do Jihlavské kotliny. Tunel je budovéan v horninovém prosttedi, tvofeném rulovymi
eluvii a rulami s riznym stupném zvétrani. Ruly jsou nepravidelné migmatizované, jemné az
sttedn¢ zrnité, nepravidelné zrnité a nepravidelné rozpukané. Ruly se sttidaji od uplné
zvétralych az po rozpukané, silné€ navétralé az po nepatrné navétralé s riznou rozpojitelnosti a
vrtatelnosti. Nepravidelnosti zvétrani odpovida i rizna mocnost rulového eluvia. Eluvium je
hlinitopiscité, nevrstevnaté, s proménnou mocnosti cca od 3 -9 m. Horni pokryvné vrstvy nad
eluviem tvofi piscCité hliny a ornice.

Z hlediska hydrogeologického 1ze na lokalité¢ vymezit svrchni zvodenl vazanou na kvartérni
(deluvialni) pokryv a zonu zvétravani a podpovrchového rozpojeni hornin. Horniny Ize
charakterizovat jako puklinové propustné s proménlivym podilem pralinové porozity.
Prulinovo-puklinovy ob¢h je siln€ rozkolisany a nepravidelny v zavislosti na petrografickém
sloZeni a tektonické predisponovanosti horniny a charakteru pokryvnych ttvara. V délce
tunelové trasy je hladina podzemni vody proménna. Byla zastizena vzdy relativné blizko
povrchu na horizontu pevnéjsich hornin. Na konci tunelu se nachézi rozvodi hibetu kopce. U
jizniho portalu je ustalend hladina podzemni vody zastiZzena v hloubce cca 2 az 3 m pod
terénem a smérem k severnimu portalu hladina kles4 do hloubky cca 8 az 9 m pod terénem.
Chemicky rozbor odebranych vzorkt prokézal pfitomnost agresivniho oxidu uhli¢itého.

Smérové a vySkové vedeni trasy

Smérove lezi cely tunel v levostranném kruhovém oblouku s pfechodnicemi. Prvni polovina
tunelu lezi v kruhovém oblouku R = 2.000 m a druhd polovina tunelu lezi v pfechodnici

s parametrem A = 670.

Vyskove je tunel umistén do vrcholového zakruzovaciho oblouku o poloméru oskula¢ni
kruznice R = 45.000 m. Sklon te¢ny je 4,00%.



Silnice prochazejici tunelem je navrzena smérove rozdélena kategorie S 22,5/80. Prijezdny
prifez v tunelu odpovida navrhové tunelové kategorii T — 9,00 dle ustanoveni CSN 73 7507.
Prijezdna vyska nad vozovkou v tunelu je 4,80 m.

Konstruk¢ni systém

Tunel je vzhledem k vedeni trasy feSen jako hloubeny. Ve vykopové jamé jsou provedeny
podélné podzemni stény shora zaklenuté pomérné plochou klenbou.
Vlastni konstrukéni fesSeni, prostorové uspotadani, geometrie tvaru a statické feSeni tunelu se
muselo podfidit mnoha vstupnim parametriim, z nichz nejvyznamné;jsi jsou :
e proménlivd mocnost nadlozi — pod ul. Rantifovskou jen v tloust’ce vozovky,
ptiblizné v poloving délky tunelu 6 az 9 m zpétného zasypu
e neovlivnit stavajici budovy v okoli
e v okoli trasy tunelu minimalizovat do¢asnou i trvalou depresi hladiny podzemnich
vod
e volit technologii vystavby podzemnich stén s ohledem na vlastnosti zastizenych
hornin.
Nosna konstrukce tunelu je v podstaté tvofena poloramem s pticli ve tvaru ploché klenby
a patami vetknutymi do horniny. Hloubka vetknuti pat do horniny je pfedevsim podfizena
zamezeni pronikdni podzemni vody pod patami podzemnich stén do vnitiniho prostoru tunelu
a ma zabranit snizovani hladiny podzemnich vod pod tGroven rubové drendze, umisténé za
rubem pat tunelové klenby.
Na zaklad€ poznatki geologického priizkumu a zajisténi technickych a technologickych
parametra konstrukce bylo v dokumentaci pro stavebni povoleni a zadani stavby navrzeno
zhotovit podzemni stény technologii frézovani. Tato relativné drahé technologie zarucovala
kvalitni a vodotésné zhotoveni jednotlivych lamel podzemnich stén ve tvrdych horninach
lokality, dodrZeni potfebnych rozmérovych a geometrickych parametr nezbytné nutnych
zajistit 1 z davodu budouciho zhotoveni tésné ptilehlé sousedni tunelové konstrukce.
Projektantovi se nepodafilo prosadit ndvrh se dvéma tubusy, takze za n¢kolik let bude
v tésném sousedstvi budovana konstrukce druha. Tim dojde k vytvofeni montdzniho
zatézovaciho stavu, ktery ovlivnil dimenzovéni prvniho tunelu a v budoucnu bude mit
vyznamny vliv i na technologii vystavby a dimenzi druhého tunelu.
V priibéhu ptipravy realizace a na zaklad¢ navrhu zhotoviteld byla ptivodné navrhovana
technologie hloubeni podzemnich stén frézovanim nahrazena technologii levnéjsi - pouziti
drapaku. Vyslednym efektem drapakovani je v§ak nutnost po vytézeni vnitinich prostora
tunelu dodate¢né srovnat vnitini povrchy podzemnich stén ofrézovanim.
Z rozhodnuti vys$siho zhotovitele stavby bylo pfijato feSeni o ulozeni hydroizolace s drendzni
vrstvou na svislé vnitini plochy podzemnich stén s trvalym zakrytim tenkou zelezobetonovou
obezdivkou. Z diivodu udrzby tunelu je konecnd povrchova tprava stén oblozena keramickym
obkladem.
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oubent tunelu pod ochranou mildhskych sténa klenby
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Obr.3 Hotovy tunel pred spustéenim provozu



